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Введение
Вторая половина XX и начало XXI вв. характеризуются неуклонным ростом перевозок автомобильным транспортом. Быстрый рост автомобилей привел к росту дорожно-транспортных происшествий (ДТП).  Вопрос организации работы с учащимися по вопросам дорожного движения с целью профилактики детского дорож​но-транспортного травматизма (ДДТТ) на сегодняшний день остается одним из самых важных. Это обусловлено трагической статистикой: в мире ежегодно  в ДТП гибнут около 1,2 млн. человек. По заявлению Генеральной Ассамблеи ООН, до тех пор, пока не будут приняты решительные меры по противодействию такой тенденции, число смертей и серьезных травм будет увеличиваться, и может привести к тому, что к 2030 году ДТП станут восьмой из десяти главных причин смертности населения планеты. Риск дорожного происшествия в России в 3-4 раза выше, чем в странах с развитой автомобилизацией. В 2011 году в ДТП погибло почти 28 тыс. человек и ранения получило почти 252 тыс., среди погибших - 944 ребенка в возрасте до 16 лет. В течение 2011 года на территории Свердловской области зарегистрировано 606 ДТП, в которых 22 ребенка погибли и 634 получили травмы различной степени тяжести.
Указанная проблема нашла свое отражение в Резолюции Генеральной Ассамблеи ООН от 2 марта 2010 года, в которой было провозглашено «Десятилетие действий по обеспечению безопасности дорожного движения 2011–2020 годов». Руководством России проблемам детства также уделяется особое внимание. Указом Президента Российской Федерации от 1 июня 2012 года № 761 утверждена «Национальная стратегия действий в интересах детей на 2012 — 2017 годы», которая определяет основы государственной политики Российской Федерации в сфере защиты прав и интересов детей в нашей стране. Правительством Российской Федерации при активном участии Совета Федерации разработан план первоочередных мероприятий по ее реализации, утвержденный Распоряжением Правительства Российской Федерации от 15 октября 2012 года № 1916-р. В числе важнейших мероприятий Национальная стратегия предусматривает принятие ряда мер, направленных на обеспечение безопасности детей как участников дорожного движения.

Основой действий по обеспечению безопасности детей на дорогах являлась Федеральная целевая программа «Повышение безопасности дорожного движения в 2006–2012 годах», реализация которой заложила основы программно-целевого подхода в этой сфере и определила безопасность дорожного движения (БДД) как один из национальных приоритетов государственной политики Российской Федерации. 27 октября 2012 года утверждена Концепция федеральной целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения в 2013-2020 годах». В рамках утвержденной федеральной целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения в 2013–2020 годах» к 2020 году планируется снизить смертность на дорогах на 25% по сравнению с показателями 2010 года (с 26,5 тысячи до 20 тысяч человек в год соответственно). Основными задачи новой программы будут снижение количества ДТП, в которых гибнет наибольшее количество людей, уменьшение общего травматизма в авариях, а также развитие системы оказания помощи пострадавшим в ДТП. Основной акцент планируется сделать на развитие систем предупреждения опасного поведения на дорогах. 

Вся деятельность по организации предотвращения ДДТТ должна быть комплексной и системной. Одним из ключевых пунктов в комплексе мер по предупреждению ДДТТ является система непрерывной подготовки детей к безопасному участию в дорожном движении. Суть такой подготовки заключается в формировании у них специальных знаний, умений и навыков безопасного поведения в условиях дорожного движения. Основными звеньями сис​темы обучения и воспитания являются общеобразовательные учреждения.
Причины дорожно-транспортных происшествий 
с участием детей и подростков

Анализ статистики свидетельствует о том, что практически в каждом случае ДДТТ виноваты взрослые: кто-то отпустил малыша погулять без присмотра или равнодушно прошел мимо играющих вблизи дороги детей, кто-то не остановил спе​шащего «на красный» юного пешехода, кто-то, управляя автомобилем, «не заметил» идущего по пешеходному переходу ребенка...

Из общего количества происшествий виновность пострадавших детей установле​на в половине случаев, когда ребенок явился и причиной, и жертвой аварии одновре​менно. ДТП с участием детей и подростков возникают при переходе через проезжую часть дороги в неустановленном месте, неожиданном выходе на проезжую часть из-за движущихся или стоящих автомобилей. Основную долю среди пострадавших составляют дети-пешеходы. Самыми распространенными причинами «детских» несчастных случаев являются:

- незнание Правил дорожного движения и неумение прогнозировать дорожную об​становку, 

- отсутствие навыков выполнения действий по безопасности движения и неосознанное подражание нарушающим ПДД взрослым, чаще всего родителям, 

- по​теря бдительности и недисциплинированность. Объясняется это возрастными осо​бенностями детей и недостаточностью проводимой с ними разъяснительной работы в семье и школе.

Примерно треть всех пострадавших в ДТП несовершеннолетних составляют пассажиры. Дети гибнут и получают ранения по вине взрослых, не обеспечивших их безопасность. Не лишним будет напоминание, что перевозить ребенка в возрасте до 12 лет на переднем пассажирском сиденье автомобиля запрещено! Место рядом с водителем — самое уязвимое при аварии. Находясь на заднем сиденье, ребенок должен быть пристегнут ремнями безопасности. До 12-летнего возраста в интере​сах безопасности малыш должен находиться в специальном удерживающем автомобильном кресле. Причем на переднем пассажирском сиденье детское кресло должно закрепляться против движения авто.

Статистика показывает, что количество летальных исходов и тяжелых увечий наиболее велико для детей, находившихся не пристегнутыми на задних сиденьях. Для справки: при столкновениях в условиях городского движения на скорости 50 км/ч ребенок, весящий 25 кг, испытывает нагрузку в 1565 кг. При столкновении на шоссе при скорости 70 км/ч нагрузка достигает 2057 кг, сила удара соответствует падению с высоты 10 м на бетонное покрытие.

Из всех получивших тяжелые увечья 90 % могли бы сохранить здоровье, если бы они использовали ремни безопасности. Риск травматизма детей до 4 лет в детском удерживающем кресле лицом против направления движения на 70-90 %, лицом по направлению езды на 30-70 %, с застегнутым ремнем безопасности на 30-35 % ниже, чем без каких-либо удерживающих систем.

Каждый десятый юный пострадавший — велосипедист. Подростки часто не зна​ют, где можно кататься на двухколесном средстве передвижения, и потому смело вы​езжают на проезжую часть, не зная при этом ПДД. А родитель, подаривший своему чаду долгожданную игрушку, не думает, что это прямой путь к трагедии.

В зимний период возникает еще одна большая проблема — плохая видимость. К сожалению, наши улицы плохо освещены плюс одежда на детях практичных тем​ных тонов. Результат — нулевая видимость для водителя, тем более в свете фар встречного автомобиля.

Основная масса пострадавших на дороге — это дети школьного возраста, при​чем чаще всего это подростки 13-16 лет.

Среди детей, пострадавших на дорогах, мальчиков в два раза больше, чем дево​чек; при этом подавляющее большинство составляют школьники в возрасте от 8 до 16 лет. Наибольшее число травм дети младшего школьного возраста и подростки получают по дороге в школу или по возвращении из нее.

Наиболее аварийным временем суток являются интервалы: с 8 до 9 ч; с 15 до 16 ч; с 16 до 17 ч; с 18 до 19 ч.

Немаловажную роль в увеличении ДТП играют погодные условия, от которых зависит присутствие детей на улицах, характер их игр и продолжительность вре​мени, которое они проводят вне дома. Наибольшее число травм (в среднем) отмечено весной (31 %), летом их число снижается до 25 %, а осенью и зимой ДДТТ составляет 44 % от общегодового показателя.

К основным причинам дорожно-транспортных происшествий с участием детей и подростков относятся:

1.  Психофизиологические и возрастные особен​ности поведения детей на дорогах - основная и глав​ная причина. Дети попадают в ДТП из-за несформированности у них координации движений, нераз​витости бокового зрения, неумения сопоставить скорость и расстояние, отсутствия навыков ориен​тации в пространстве и других причин.

2.  Переход проезжей части в неустановленном месте или вне пешеходного перехода. По этой при​чине происходят 95% несчастных случаев с детьми на дорогах. Из-за возрастных и психофизиологичес​ких особенностей дети дошкольного и младшего школьного возраста не осознают опасности. По дан​ным социологических исследований, 9 из 10 пост​радавших вовремя не заметили приближающийся транспорт и ошибочно считали, что находятся в бе​зопасности. В результате произошли наезды.

3.  Выход на проезжую часть из-за сооружений, строений, стоящих или движущихся транспорт​ных средств и других препятствий, закрывающих обзор. У детей недостаточно развито чувство опас​ности, поэтому они порой стремглав бросаются на проезжую часть, забывая о мерах предосторож​ности. Выбегая на проезжую часть, ребенок, как правило, обращает внимание на большие грузо​вые машины, не предвидя, что за ними с большей скоростью могут ехать легковые автомобили. В результате происходят наезды. Кроме того, не​ редко дети пропускают автомобили, приближаю​щиеся слева, и выскакивают на проезжую часть, не замечая транспортных средств, движущихся справа в противоположном направлении, и попа​дают в ДТП.

4.  Неподчинение сигналам регулирования. Из-за психофизиологических особенностей дошколь​ники и дети младшего школьного возраста медлен​но реагируют на смену сигналов светофора, счи​тают: при красном сигнале, когда транспорта не видно, они успеют перейти дорогу, не догадыва​ясь, что автомобиль может появиться внезапно на большой скорости и в результате произойдет наезд. Многие дети не понимают значения зеленого мигающего сигнала, который горит всего 3 секунды. Видя зеленый, дети переходят дорогу и попадают в ДТП. Кроме этого, дети не знают значения сигналов светофора с дополнительной секцией. Из-за этого на пере​крестках часто происходят наезды. Водители иног​да не замечают детей из-за их маленького роста.

5. Нахождение на дороге дошкольников и млад​ших школьников без сопровождения взрослых. Дети этих возрастов не могут самостоятельно ориентироваться в пространстве, не осознают опас​ности транспортных средств. Они считают: если видят автомобиль, то и водитель их тоже видит и остановится. Но этого не происходит, и дети по​падают в ДТП по вине взрослых, которые не обес​печили им сопровождение при передвижении по дороге.

6.  Игры вблизи и на проезжей части. В силу воз​растных особенностей дети не всегда сознают опас​ность подобных игр, увлекаются, не замечая опас​ности.

7.  Движение детей вдоль проезжей части при наличии тротуара. Дети, увлекшись разговорами или увидев что-то интересное, могут, не думая об
опасности, неожиданно оказаться на проезжей ча​сти. Если водитель не увидит, произойдет наезд.

8. Движение детей по проезжей части в направ​лении, попутном движению транспортных средств. Дети не знают правил движения пешеходов по проезжей части там, где нет тротуара или обочи​ны. Если они идут в направлении, попутном дви​жущемуся транспорту, их могут не заметить во​дители, что приводит к ДТП.

9. Незнание правил перехода перекрестка при​водит к тому, что дети пересекают его не по пеше​ходному переходу, а по центру. Не ожидая появ​ления ребенка, водитель не успевает затормозить, в результате происходит наезд.

10.  Неправильный выбор места перехода про​езжей части при высадке из маршрутного транс​порта - одна из распространенных причин ДТП.

11.    Езда на велосипедах, самокатах, роликовых коньках по проезжей части. Как известно, Прави​ла дорожного движения разрешают ездить на ве​лосипеде по проезжей части с 14 лет. Однако дети, не достигшие этого возраста, часто катаются на велосипедах, роликовых коньках, самокатах по проезжей части и попадают под колеса автомоби​лей.

12.    Бегство от опасности в потоке движущего​ся транспорта. На проезжей части дети не могут рассчитать свои возможности и нередко стремят​ся убежать от опасности. Из-за этого происходит наезд.

13.    Переход проезжей части дороги не под пря​мым углом, а по диагонали. Стремясь успеть на подъезжающий к остановке маршрутный транс​порт, дети нередко пересекают улицу или дорогу по диагонали, не замечая приближающегося транс​порта, и попадают в ДТП.
14.  Безнадзорность детей, вызванная тем, что 3/4 родителей заканчивают рабочий день в период с 16 до 19 ч.

Психолого-педагогические условия 
безопасного поведения детей на дорогах
Необходимость особой осторожности и предупредительности в от​ношении детей вытекает из обстоятельств, что дети, в принципе, как и пожилые и инвалиды, не имеют достаточной психологической и физической готовности для участия в дорожном движении. Все физиологические системы ребенка еще не достигли своего полного разви​тия. Более того, они находятся в состоянии становления. Многие процессы подвиж​ны и неустойчивы. Отсюда и такая разная реакция детей и взрослых на одни и те же дорожные ситуации.

Психофизиологические и возрастные особенности детей младшего школьного возраста во многом определяют их поведение на дороге. Учитывая их, учителя и родители могут многое сделать для предупреждения дорожно-транспортных происшествий с детьми. Детская импульсивность спонтанность, суженное восприятие, рассеянное внимание, почти полное отсутствие опыта и развитых способностей предвидения последствий своих действий и поведения окружающих обусловливают резкие изменения в поведении ребенка, которые с большим трудом могут быть предугаданы другими участниками движения. Все эти обстоятельства заставляют отнести детей младшего школьного возраста к категории пешеходов с повышенным риском. В этой связи особенно актуальной представляется необходимость преподавания безопасности дорожного движения в начальных классах школы.

В современном мире БДД является одним из основных процессов, который привлекает ребенка уже в самом раннем возрасте. Автомобиль дает возможность открыть и познать внешний мир, не случайно же очень часто первыми игрушками являются машинки. Но машинка не только обладает гипнотическим воздействием на ребенка. К несчастью, он может стать источником страданий и горя. Вот почему с самого раннего возраста необходимо обучать детей основным правилам, знание которых может снизить вероятность дорожно-транспортных происшествий. 

Чтобы человек выполнял какие-то требования, у него должна быть выработана психологическая установка на постоянное совершение этих действий. Залогом правильного поведения пешехода на дороге является выработка у него установки на строгое соблюдение правил движения. Известно, что есть люди, от природы, наделенные осмотрительностью, осторожностью, а есть поверхностные, легкомысленные, склонные к быстрым реакциям и непродуманным рискованным поступкам. Те или иные свойства проявляются уже в раннем возрасте. Практика говорит о наличии людей с выраженной склонностью к рискованным действиям. Применительно к безопасности дорожного движения общепризнанной причиной риска является недооценка скорости современных видов транспорта и переоценка возможностей водителя по экстренной остановке или маневру. Наиболее частыми причинами риска, исключая низкую психологическую установку на соблюдение правил дорожного движения, являются характерологические особенности, в том числе возраст ребенка. Повышенная склонность к риску отмечается так же у школьников с холерическим темпераментом. Свойственная им быстрота реакции нередко сочетается с поверхностной оценкой реальной ситуации, недооценкой угрозы приближающегося транспортного средства. Чувство бравады, стремление к эффектным и демонстративным действиям является основой рискованных поступков. 

Излишне говорить, что риск на дороге со стороны пешехода недопустим. Воспитание психологической установки на исключение риска должно осуществляться с учетом психофизиологических возрастных особенностей детей, их повышенной склонности к рискованным действиям и половой принадлежности (имеется в виду готовность к риску, свойственная в большей мере мальчикам, чем девочкам). 

Психологи уже давно установили, что дети, в силу своих возрастных психологи​ческих особенностей, не всегда могут правильно оценить мгновенно меняющуюся обстановку на дороге, часто завышают свои возможности.

Улица и транспорт — это элементы окружающей среды, и освоение их детьми имеет свои особенности. Для детей важен личный опыт. Вспомните первое знаком​ство с огнем, иглой и т.д. Но ситуацию с дорогой и транспортом ребенок не может «оценить» лично, а последствия дорожно-транспортных происшествий и легкий по​рез или ожог — не одно и то же. Дорожно-транспортное происшествие — это траге​дия, и в этом случае «личный» опыт ребенка недопустим и должен быть заменен на опыт, накопленный обществом.

Специальными исследованиями установлено, что дети иначе, чем взрослые, переходят через дорогу. Взрослые, подходя к проезжей части, уже издалека наблю​дают и оценивают создавшуюся ситуацию. Дети же начинают наблюдение, только подойдя к краю дороги или уже находясь на ней. В результате мозг ребенка не успе​вает «переварить» информацию и дать правильную команду к действию. Часто дети переоценивают безопасность собственного поведения. Причем готовность к риску мальчикам свойственна в большей степени, чем девочкам, поэтому и в ДТП они по​падают в 2 раза чаще. В отличие от взрослых, у детей снижено чувство собственной безопасности.

Часто в ожидании возможности перейти через дорогу дети проявляют нетерпе​ние. Время их терпеливого ожидания зависит от разных факторов: характера, физи​ческого состояния, цели и срочности передвижения, адаптации поведения к услови​ям движения.

Поведение ребенка не в последнюю очередь зависит от его природных данных. Внимание еще плохо распределяется: дети часто смотрят лишь в одном направле​нии, у них еще сохраняется «туннельное зрение», особенно у маленьких. Многие психофизиологические особенности детей делают их поведение непредсказуемым. Так, ребенок из состояния покоя может неожиданно ринуться вперед или изменить направление своего движения на 180°, совершить прыжок в сторону, чтобы, напри​мер, не попасть в лужу. В рассеянном состоянии ребенок может непроизвольно посмотреть в сторону, а это, в свою очередь, может привести к непроизвольному изменению движения, что бывает опасно чреватыми последствиями, в особенности при езде на велосипеде. Надежная ориентация приобретается не раньше, чем в 7-летнем возрасте.

Дети до 4 лет, как правило, еще совершенно не знакомы с дорожными знаками. Ввиду отсутствия специальных знаний поведение детей базируется на аналогичных движениях из микромира игрушек. Например, представление о том, что реальные транспортные средства могут сразу останавливаться на месте — точно так же, как и их игрушечные автомобили.

Дети по-разному реагируют на размеры автомобиля. При приближении большо​го грузовика, даже если он движется с небольшой скоростью, ребенок реже рискует пересекать проезжую часть, однако недооценивает опасность небольшой легковой машины, приближающейся с большой скоростью.

Рост ребенка — серьезное препятствие для обзора окружающей обстановки. Уровень глаз в возрасте 3 лет находится на высоте около 90 см, в возрасте 6 лет — около 110 см, но из-за стоящих транспортных средств ребенку не видно, что делает​ся на дороге, в то же время он сам не виден из-за машин водителям.

В 6 лет ребенок зачастую еще не способен точно определить источник звука. В рассеянном состоянии дети вообще часто не обращают внимания на звуки. Ребе​нок может не услышать звука приближающегося автомобиля или другого сигнала не потому, что он не умеет их различать, а из-за отсутствия у него постоянного внима​ния. Внимание детей избирательно и направлено преимущественно на единичные объекты. И концентрируется оно не на предметах, представляющих опасность, а на тех, которые в данный момент интересуют его больше всего, да и скорость восприя​тия звукового сигнала у детей гораздо больше, чем у взрослых.

Известно, что ребенок ориентируется преимущественно на общую обстановку и в меньшей мере руководствуется правилами. Детям, впрочем, как и взрослым, свойственна коллективная ориентация, доказано, что частота нарушений правил пе​шеходами (например, переход на красный сигнал светофора) в значительной мере зависит от провоцируемого поведения одного из пешеходов. Срабатывает так на​зываемое стадное чувство: вести себя так же, как и другие. Кроме того, на детей большое внимание оказывают эмоции: радость, удивление, интерес к чему-либо, которые заставляют забыть о возможной опасности.

Часто дети с большим трудом могут дать правильную оценку увиденной дорожно-транспортной ситуации и не способны быстро принимать решения, сораз​мерять скорость движения автомобиля с тем расстоянием, на котором этот автомо​биль находится от него. Они еще не способны предугадать все возможные вариан​ты поведения водителя. Более того, в экстремальной ситуации, и вообще в случаях, когда ребенок поставлен перед срочным выбором: как поступить, он легко впадает в состояние безысходной опасности, незащищенности, он просто теряется.

Чем труднее ситуация для ребенка и чем большую надо проявить ему сообра​зительность и скорость в принятии решения, тем сильнее развивается торможение в центральной нервной системе ребенка. И, таким образом, развивается замкнутый круг: чем опаснее ситуация, тем ребенок медленнее и неправильно принимает решение. Многие из этих затруднений испытывают не только дети дошкольного возраста, но и школьники.

Казалось бы, что дети младшего школьного возраста способны лучше ориентироваться в дорожной ситуации, чем дошкольники. Но, с другой стороны, возраст 6-7 лет является кризисным для ребенка. У них происходят важные изменения, как в физическом, так и в психическом развитии. Да и смена привычного образа жизни – переход от игровой к учебной деятельности – само по себе является стрессовой ситуацией. Дети семи лет способны управлять своим вниманием и организовывать учебную деятельность в соответствии с требованиями учителя, но для этого им нужны значительные усилия. Ребенок не может долгое время поддерживать себя в таком состоянии, поэтому непроизвольное внимание у детей преобладает.

После занятий в школе внимание у детей становится неустойчивым. Подвижные, гиперактивные дети тяжело переносят уменьшение двигательной активности, с чем им приходиться сталкиваться в школе, поэтому после занятий они стараются компенсировать этот недостаток. Их движения очень часто бывают импульсивными, непроизвольными. Играя, они могут неожиданно выскочить на проезжую часть либо не заметить проезжающую машину.

Спокойные, флегматичные дети не будут делать резких движений при переходе через дорогу, но из-за усталости их внимание может быть отвлечено, поэтому педагоги советуют родителям первоклассников организовывать сопровождение своих детей в школу.

Не все дети способны воспринимать и зрительную, и двигательную, и слуховую информацию одновременно. Одна из этих систем восприятия у ребенка может быть ведущей, а другие развиты слабее. Поэтому вербальный, или словесный метод обучения правилам дорожного движения, который наиболее часто используется в школе, эффективен не для всех.     

Ребенок до 8 лет еще плохо распознает источники звуков и слышит только те звуки, которые ему интересны. В то время как взрослые, оценивая ситуацию на дороге, слышат, откуда доносится шум приближающейся машины, детям значительно труднее определить это направление. Поле зрения ребенка гораздо уже, а сектор обзора ребенка на 15-20% меньше, чем у взрослого. Поэтому когда дети бегут, они смотрят только вперед, в направлении бега, и машины слева и справа остаются ими незамеченными.

Реакция у ребенка по сравнению с взрослыми   замедленная. Времени на то, чтобы отреагировать на опасность, ему нужно значительно больше. У взрослого пешехода на то, чтобы воспринять обстановку, обдумать ее, принять решения и действовать, уходит примерно 0,8-1 сек. Ребенку же требуется 3-4 сек., а такое промедление может оказаться опасным для жизни. Даже чтобы отличить движущуюся машину от стоящей, семилетнему ребенку требуется до 4 сек., а взрослому на это нужно лишь четверть секунды.

Кроме этого, надо иметь в виду, что шаг ребенка не такой длинный, как у взрослых, поэтому, пересекая проезжую часть, он дольше находится в зоне опасности. У детей центр тяжести тела заметно выше, чем у взрослых, - во время быстрого бега и на неровной дороге, споткнувшись, скажем, о край тротуара, они неожиданно могут упасть, потеряв равновесие.

Дети этого возраста не в состоянии на бегу сразу же остановиться, поэтому на крик родителей или сигнал автомобиля они реагируют со значительным опозданием. Мозг маленьких детей не в состоянии уловить одновременно более одного явления. Заметив предмет или человека, который привлекает его внимание, он может устремиться к ним, забыв обо всем на свете. Догнать приятеля, уже перешедшего на другую сторону дороги, или подобрать укатившийся мячик для него гораздо важнее, чем надвигающееся машина.

Наиболее эффективно использовать разнообразные методы в этом возрасте. В дополнение своего рассказа учителю рекомендуется использовать и таблицы, и макеты, и схемы, и игрушечные автомобили, и рассказы самих учащихся. Необходимо дополнять занятия играми, прогулками, спортивными упражнениями и чтением вслух.

Восприятие безопасности дорожного движения у детей затрудняется чаще всего отсутствием одновременности восприятия изменений формы и положения объекта в пространстве. Оценка же движущихся транспортных средств подвержена влиянию контрастов. Чем больше размер машины, чем значительные отличия от общего цветового фона и звуков окружающей обстановки, тем «быстрее» дети представляют движение. 

Ориентация налево-направо приобретается детьми не ранее чем в 7-8 летнем возрасте, а во многих случаях и позже. У младших школьников технических знаний о видах поступательного движения транспортных средств практически еще нет, и они часто подменяются представлениями, основанными на аналогичных движениях из микромира игрушек, например, убеждением в том, что реальные транспортные средства могут в действительности сразу останавливаться на месте точно так же, как и игрушечные. Вообще разделение игровых и реальных условий происходит у детей постепенно. Особенно интенсивным и планомерным этот процесс становится во время обучения в школе. Безопасность собственного поведения в условиях движения, особенно на пешеходных переходах, зачастую детьми недооценивается. Большинство детей на вопрос: «Какую опасность при переходе проезжей части представляет приближающийся автомобиль?» - отвечают одинаково: «Может наехать, если перебегать очень близко». При этом никто не говорит о том, что приближающийся автомобиль может скрывать за собой другой, который обгоняет его. Кроме того, дети нередко пропускают машины, приближающиеся слева, и выскакивают на проезжую часть, не замечая транспортных средств, идущих в противоположном направлении. Способность переключить внимание на важные источники информации детям менее присуща, чем взрослым. В процессе обучения детей значительное место должно быть уделено умению «быть внимательным на дороге». Заниматься этим надо постоянно.

Принимая во внимание тот факт, что непроизвольное внимание у младших школьников преобладает, рекомендуют чаще использовать в занятиях игровые методы, развивающие у детей воображение, а, учитывая то, что чувствительность к цвету у детей семилетнего возраста практически стопроцентная, советуют уделять большое внимание оформлению плакатов, стендов, игр по дорожной тематике. Если они будут ярко, красочно и при этом методически грамотно оформлены, это привлечет внимание детей, активизирует их образное мышление и поможет лучшему усвоению правил безопасного поведения на дорогах. Кроме того, учитывая большое влияние на детей младшего школьного возраста мнения родителей, учителей и всех «значимых других», можно говорить о том, что успешное обучение детей младшего школьного возраста этим правилам  возможно.     

К восьми годам дети становятся более уравновешенными, стрессо-устойчивыми. Год обучения в школе дает о себе знать. У них совершенствуются зрительные, двигательные функции, двигательный аппарат. Они в состоянии оценивать дорожную ситуацию лучше, чем семилетние дети, поскольку могут лучше осматривать дорогу и определять расстояние между собой и движущимся объектом.

По мнению педагогов, восьмилетние дети обладают всеми навыками пешеходов и могут переходить дорогу самостоятельно, но только тогда, когда обстановка на ней относительно спокойная. Быстро принимать решения в случае какой-то непредвиденной ситуации они еще не могут: в этом случае они легко теряются. Эти качества развиваются позднее.

При обучении восьмилетних детей правилам безопасного поведения на дорогах нужно готовить их к роли самостоятельных пешеходов. Педагог должен быть уверен в том, что дети на достаточно высоком уровне усвоили те умения, и навыки в области этих правил, которым их обучали в первом классе. Впоследствии, во время второго года обучения, необходимо целенаправленно развивать у детей двигательные навыки, а также учить детей адекватно оценивать различные дорожные ситуации, вырабатывать правильные отношения к ним.
Девятилетние дети могут управлять своим вниманием, которое уже находится практически на уровне взрослого человека. Кроме того, внимание у них уже становится произвольным. Это значит, что они способны дать достаточно объективную оценку обстановке, складывающейся на дороге, и выбрать адекватное ей поведение. В этом возрасте дети уже становятся способными на основании имеющейся у них информации принимать самостоятельные решения, которые соответствуют их внутренним установкам.  Поэтому в работе с ними педагогу нужно сформировать у детей установку на необходимость соблюдения правил дорожного движения таким образом, чтобы у них возникла  внутренняя потребность в правильном поведении на улицах и дорогах.

В возрасте приблизительно от 6 до 10 лет ребенок постепенно становится все более независимым. В этот период он начинает самостоятельно передвигаться по дороге, и поэтому обучение его безопасному поведению приобретает особенно важное значение. Станет он здравомыслящим пешеходом, обладающим навыками безопасного поведения   на дороге, или вырастет несправным нарушителем и потенциальной жертвой дорожно-транспортных происшествий? Роль учителя начальных классов и школы в целом в решении этого вопроса переоценить невозможно. Но возраст 6-10 лет наиболее благоприятен для усвоения детьми основных навыков поведения на дороге. Поэтому важно, чтобы к 10-11 годам у ребенка были выработаны навыки правильного поведения на дороге, а самое главное, сформировано правильное отношение к ним как к чему-то полезному, необходимому, прежде всего для собственной безопасности. 

У десятилетних детей высшие психические функции, такие как внимание, память, система анализа информации, достигают значительной степени зрелости. Зрение у детей функционирует как у взрослых. Этот период выделяют как стадию уравновешенности всех регуляторных механизмов. Данный период благоприятен для закрепления раннее усвоенных навыков. 

С 10 до 12 лет начинается второй кризисный период в жизни ребенка. Это – так называемый «переходный», или подростковый, возраст. У детей этого возраста вероятность получения различных травм, в том числе и связанных с БДД, возрастает. В этом возрасте начинается гормональная перестройка организма, дети становятся неуравновешенными, эмоционально возбудимые, невнимательность у них повышается, происходит интенсивное формирование всех систем организма: начинается интенсивный рост скелета, мышечной массы, развитие сердечно-сосудистой системы. Все эти изменения он переживает очень тяжело и часто не понимает того, что с ним происходит. Кроме того,  пытается понять себя, свои личностные способности. Он учится по-новому, на равных, строить отношения с окружающими людьми, стремится определить свое место в социуме, выработать свою систему ценностей.

Для детей этого возраста мнение сверстников приобретает большое значение, чем мнение взрослых. Для того чтобы получить одобрение сверстников, учащиеся готовы идти на любые, даже на экстремальные действия. Стремясь выделиться перед сверстниками, школьник может пренебречь ранее усвоенными правилами и нормами, в том числе и правилами безопасного поведения на улице. Кроме того, такими экстремальными методами он проверяет себя, пытается определить свои возможности.

Следовательно, при работе с такими учащимися необходимо учитывать их возрастные особенности. Те методы и приемы, которые подходят для детей младшим классов, для  этого возраста неприемлемы. Следует помнить, что школьники 10-12 лет не признают авторитета, звания, возраста или должности. Они признают авторитет личности, и тому, кого они уважают, они будут подражать. Причем сфера их интересов в этом возрасте необычна, широка; они хотят попробовать все, и будут заниматься тем видом деятельности, который их привлечет больше всего. Но выбор интересующего занятия часто бывает продиктован не внутренней его потребностью, а внешними факторами: модой, мнением друзей или следованием авторитету. Поэтому  легко подвергаются как хорошему, так и дурному влиянию.

Школьникам более спокойным, флегматичным, так же необходимо помочь найти их сильные стороны, поверить в себя. Они бывают очень часто неуверенными в себе из-за того, что отличаются от более заметных, активных сверстников. Часто скромные, застенчивые подростки имеют богатый внутренний мир, у них есть свои интересы, о которых никто не знает. В этом случае необходимо помочь им почувствовать себя самодостаточным личностям, которым не обязательно терять свою индивидуальность в толпе.

Таким образом, чтобы уменьшить уровень дорожно-транспортного травматизма среди учащихся, необходимо проведение длительной и планомерной работы с детьми этого возраста, направленной на адаптацию и успешную самореализацию  в социуме.

Проводить беседы о безопасности поведении на дороге с обучающимися, безусловно, необходимо. Но, поскольку, как уже говорилось выше, дети этого возраста не терпят нравоучений и назидательности, необходимо доказать им что эта беседа для  них чрезвычайно важна. Например, педагог может объяснить, как необходимо знание правил дорожного движения роллеру или скейтбордисту, рассказать о том, что  несоблюдение именно этих правил может стоить им жизни. Этот рассказ может вызвать интерес, поскольку педагог своим рассказом демонстрирует знание их проблем и готовность помочь ребятам советом.
В   13-14 лет дети уже более эмоционально уравновешенны, чем 10-14-летние. Хотя 13-14-летних беспокоят те же самые вопросы, что и 10-12-летних: проблемы самопознания, самоопределения в обществе, к их решению они подходят уже по-другому, менее эмоционально, без внешней экзальтации, ориентируясь, в основном, на свои внутренние размышления.

Для того чтобы решить проблемы дорожно-транспортного травматизма, и в этой возрастной группе необходимо создавать учащимся условия для общения и для разнообразной досуговой деятельности.

В более старшем возрасте эти вопросы необходимо уже решать комплексно: у детей подросткового возраста проблема дорожно-транспортного травматизма является лишь следствием других, более сложных проблем этого периода. Для решения проблемы подросткового травматизма на дорогах требуется особый подход, необходимо проведение целого комплекса мероприятий, а так же планомерная и последовательная их реализация.

Таким образом, предрасположенность детей к несчастным случаям на дороге обусловлена осо​бенностями психофизиологического развития, такими как:

· неустойчивость и быстрое истощение нервной системы;

· неспособность адекватно оценивать обстановку;

· быстрое образование и исчезновение условных рефлексов;

· преобладание процессов возбуждения над процессами торможения;

· преобладание потребности в движении над осторожностью;

· стремление подражать взрослым;

· недостаток знаний об источниках опасности;

· отсутствие способности отделять главное от второстепенного;

· переоценка своих возможностей в реальной ситуации;

неадекватная реакция на сильные резкие раздражители и др.

Психологические и возрастные особенности детей во многом определяют их поведение на дороге, их необходимо учитывать всем педагогам, занимающимся с детьми вопросами профилактики ДТП. Для каждого этапа развития характерна своя восприимчивость к различным формам педагогического воздействия. Значит, и формы, и методы работы по воспитанию навыков безопасного поведения должны соответствовать возрастным периодам. 

Направления работы с учащимися
по безопасности дорожного движения

Мероприятия по безопасности дорожного движения для учащихся должны охватывать пять направлений: 

1. Информационное – обучение детей Правилам дорожного движения, формирование комплекса знаний по безопасному поведению на улицах и дорогах. 

2. Развивающее – формирование практических умений и навыков безопасного поведения, представлений о том, что дорога несет потенциальную опасность и ребенок должен быть дисциплинированным и сосредоточенным. 

3. Воспитательное – формирование мотивации ответственного и сознательного поведения на улицах и дорогах, формирование общих регуляторов социального поведения, позволяющих ребенку дорожить собственной жизнью и жизнью других людей, смотреть в будущее с оптимизмом, стремиться к самоутверждению в социально-значимой сфере. 

4. Методическое – методическое обеспечение деятельности по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма.

5. Контрольное – система контрольных мероприятий по оценке эффективности внедрения программы профилактики детского дорожно-транспортного травматизма.

Информационное направление

Разработка и организация выпуска методических и раздаточных материалов для проведения тестирования по ПДД. Методический и раздаточный материал разрабатывается заместителем директора по учебной работе совместно с преподавателями предметниками, учителями начальных классов и утверждается директором лицея.
Организация выпуска и распространения информационных материалов (буклетов, листовок, плакатов) в подъездах жилых домов, на остановочных пунктах, поликлиниках, в местах с массовым пребыванием детей. К разработке и оформлению плакатов и листовок можно привлечь детей.
Комплектование библиотек литературой по ПДД. Для самостоятельного изучения детьми данной проблемы. Проведение книжной выставки «Азбука пешехода». Подбор литературы, информации для проведения классных часов по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма.
Проведение викторин и конкурсов на лучшее знание ПДД. 
Изучение ПДД в курсе КБЖ. В соответствии с требованиями региональной программы курса КБЖ.
Развивающее направление

Создание тренировочной автоплощадки при школе для отработки навыков ориентирования в дорожно-транспортной ситуации, дорожных знаках, сигналах светофора, разметке дороги, навыков безопасного поведения на дорогах. 
Организация экскурсий по микрорайонам с целью ознакомления с конкретной дорожно-транспортной ситуацией и отработки соответствующих навыков безопасного поведения. 
Работа кабинета безопасности дорожного движения по основным направлениям (обеспечение занятий с обучающимися, педагогами, родителями методическим и дидактическим материалами; разработка занятий, игр, праздников; участие в организации различных мероприятий по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма.)

Участие в районных соревнованиях «Безопасное колесо». Кампания направлена на повышение уровня безопасности на дорогах, а также улучшение информированности общественности о последствиях ДТП. Ребята соревнуются в знаниях правил дорожного движения, в оказании первой медицинской помощи пострадавшим в ДТП. Заключительный этап конкурса - фигурное вождение велосипеда.

Задачи конкурса-соревнования:

· закрепление школьниками знаний Правил дорожного движения и навыков их соблюдения;

· привлечение школьников к участию в пропаганде среди детей и подростков навыков безопасного поведения на улицах и дорогах;

· вовлечение участников соревнований «Безопасное колесо» в отряды юных инспекторов движения.
Воспитательное направление

Организация бесед с инспекторами ГИБДД: 1-3 классы – «Правила поведения учащихся на дорогах»; 5-9 классы – «Правила поведения на улице и обязанности пешеходов».

Проведение тематических внеклассных мероприятий. Проведение КВНа, веселых стартов, конкурсов, игр. 

Оформление информационного стенда «Светофор». Информационный стенд «Светофор» оформляется в высоком художественном и эстетическом уровне. Содержит в себе: годовой план общешкольных мероприятий по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма; основные ПДД для пешеходов, велосипедистов, пассажиров; информацию о состоянии детского дорожно-транспортного травматизма; список членов отряда ЮИД, фотографии лучших членов отряда ЮИД; мероприятия ЮИД; информацию ГИБДД о нарушителях ПДД; информацию об операциях проводимых ГИБДД («Катушка», «Внимание дети»); рекомендации родителям и детям; историю ГИБДД, рекламу конкурсов.

Работа отряда ЮИД. Основные формы работы отряда ЮИД:
· Конкурсные программы 

· Турниры знатоков 

· Выставки рисунков, плакатов, фотографий

· Выступление агитбригады 

· Велоэстафета «Безопасное колесо»

· Изготовление наглядных пособий

· Разучивание и проведение игр с младшими школьниками

· Патрулирование микрорайона школы совместно с инспектором ГИБДД

Участие в операции «Внимание, дети!». Операция «Внимание дети!» проводится в целях снижения количества и тяжести последствий ДТП с участием детей, предупреждения детского травматизма и гибели детей в наиболее травмоопасный период времени (дни школьных каникул, а также первые дни после них).

Проведение операции «Катушка». Операция «Катушка» проводится в целях снижения количества и тяжести последствий ДТП с участием детей, предупреждения детского травматизма и гибели детей вследствие катания на опасных горках и наледях, выходящих на проезжую часть. В рамках проведения «Катушки» особое внимание уделяется обследованию жилых массивов на предмет выявления опасных горок и наледей, принятию мер по их ликвидации путем ограждения, подсыпки или разрушения скользкого покрытия. Также в зимний период сотрудники Госавтоинспекции во всех общеобразовательных учреждениях проводят профилактические беседы с детьми по разъяснению опасности катушек, наледей и горок, выходящих на проезжую часть.

К мероприятиям в рамках операции привлекаются работники жилищно-эксплуатационных служб, общественные организации, строевые подразделения ГИБДД, участковые уполномоченные милиции и подразделения по делам несовершеннолетних городских и районных органов внутренних дел, юные инспектора дорожного движения и автолюбители.

Организация посещения детьми театрализованных представлений по тематике дорожной безопасности.

Проведение конкурса рисунков «Азбука дорог», конкурса фотографии, плаката.

Проведение родительских собраний. Задачи:
· Рассказать о причинах и обстоятельствах детского дорожно-транспортного травматизма.

· Дать рекомендации родителям.

· Рассказать о мерах профилактики детского дорожно-транспортного травматизма.

· Выслушать проектные идеи родителей по реализации программы.
Методическое направление

Выборы общественного инспектора по безопасности дорожного движения Общественный инспектор по безопасности дорожного движения назначается приказом по школе, утверждается районным отделом народного образования и утверждается в каждом учебном году. Общественный инспектор является организатором всей профилактической работы среди учащихся и их родителей, направленной на предупреждение детского уличного травматизма. 

Обязанности общественного инспектора:

· Составление общешкольного плана внеклассной работы с учащимися по изучению ПДД и профилактика детского уличного травматизма; 

· Оказание помощи учителям начальных классов и классным руководителям в планировании работы с учащимися по изучению правил дорожного движения; 

· Контроль за выполнением мероприятий, включённых в общественный план и планы работы каждого учителя; 

· Учёт всей работы в школе по профилактике детского транспортного травматизма; 

· Систематическая информация о результатах работы по предупреждению детского уличного травматизма дирекции школы и педагогического совета;

· Обобщение опыта воспитательной работы по правилам дорожного движения среди учащихся, их родителей и распространение его среди коллектива учителей школы.

Формы и методы работы общественного инспектора:

· Проведение занятий с учащимися по изучению правил дорожного движения, предусмотренных программой. 

· Систематическое обсуждение вопросов по безопасности движения на родительских собраниях, классных и общественных собраниях.

· Организация и оформление выставок, уголков безопасности движения, освещения вопросов безопасности движения в школьной и стенной печати и радио.

· Организация контроля за соблюдением правил дорожного движения учащимися во внешкольное время, руководство отрядом юных инспекторов движения

· Организация игр с учащимися на специально оборудованных площадках.
Организация оформления кабинета по ПДД.
· Набор всех видов дорожных знаков в виде плакатов, макетов.

· Набор плакатов разметки улиц и перекрестков всех типов (одностороннего и многостороннего движения, одно- и многорядного движения, пересечение дорог равной и различной значимости).

· Набор плакатов с изображением различных дорожных ситуаций для демонстрации обучающимся правильного и неправильного поведения на дорогах.

· Проектор/компьютер или видеомагнитофон/телевизор для демонстрации сюжетов ДТП для включения эмоциональной сферы детей при изучении правил поведения на дорогах.

· Макет перекрестка с набором макетов различных транспортных средств для наглядного изучения и закрепления ПДД и демонстрации наиболее опасных ситуаций.

Проведение инструктивно-методического занятия с педколлективом по выполнению учебной программы по ПДД, формах и методах проведения внеклассных мероприятий, ознакомление с основными разделами ПДД, основными ошибками в преподавании ПДД.
Участие в конкурсе кабинетов безопасности дорожного движения. Цели и задачи конкурса:

· Активизация деятельности образовательных учреждений по обучению детей правилам безопасного поведения на дорогах и профилактики детского дорожно-транспортного травматизма.

· Повышение безопасности дорожного движения за счет совершенствования системы подготовки и воспитания учащихся культуре поведения на улицах и дорогах.

· Обобщение и распространение современных педагогических технологий, опыта наиболее эффективной работы по организации образовательного процесса в области безопасности дорожного движения.

· Совершенствование методики преподавания курса ОБЖ, создание системы массовых мероприятий с обучающимися по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма.

· Повышение эффективности урочных и внеурочных занятий по обучению детей безопасности на улицах и дорогах, расширение внеурочной работы и дополнительного образования детей по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма на улицах и дорогах.

· Организация методической помощи педагогам общеобразовательных учреждений, родителям и общественным организациям по вопросам профилактики детского дорожно-транспортного травматизма.

· Определение рейтинга образовательных учреждений, имеющих наилучшие результаты качества подготовки и воспитания учащихся.

· Развитие форм сотрудничества и взаимодействия педагогических коллективов образовательных учреждений с родителями, подразделениями ГИБДД, транспортными предприятиями, общественными организациями по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма
Обобщение опыта работы школ по изучению правил безопасного поведения на улицах и дорогах, по разработке примерных планов общешкольных мероприятий по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма на предстоящий учебный год.

Контрольное направление

Проведение тестирования по оценке динамики формирования знаний и умений учащихся по теме ПДД.
Проверка документации классного руководителя. Документация классного руководителя включает в себя планы-конспекты мероприятий по данной тематике, проблема дорожно-транспортного травматизма и его профилактика должны найти отражение в годовых планах внеклассной работы.

Анализ дорожных происшествий, участниками которых являются обучающиеся в школе. Раз в полугодие проводят анализ дорожных происшествий, участниками которых являются обучающиеся в школе. Определяются основные причины ДТП с участием детей, в соответствии с этим корректируется профилактические мероприятия.
Структура работы с учащимися по безопасности 

дорожного движения 

Формирование первоначальных знаний о поведении на дорогах у учащихся 1 – 4 классов.
В образовательном учреждении работа по безопасности дорожного движения ве​дется в двух видах:

· учебная деятельность (академические занятия)

· внеучебная деятельность (использование активных нестандартных форм работы через коллективно-творческую деятельность).

В рамках первого вида деятельности проводятся занятия согласно региональной программы «Культура безопасности жизнедеятельности» для общеобразовательных учреждений Свердловской области (для учащихся 1-4, 5, 6, 7, 9 классов), с учащимися 8, 10,11 классов занятия проводятся по федеральной программе курса ОБЖ. Занятия по разделу «Дорожная безопасность» проводятся с 1 класса и на протяжении всего времени обучения, последовательно с учетом возрастных и психологических особенностей детей. На занятиях дети изучают ПДД, а также овладевают практическими навыками безопасного поведения на дорогах.

В начальной школе занятия проводятся в форме классных часов. Занятия проводят классные руководители. Учитывая возрастные и психофизиологи​ческие особенности ребенка, на занятиях используются следующие методы обучения и воспитания: рассказ, показ, беседа, упражнение с элементами игры.

Учебная деятельность (академические занятия).

В 1 классе тема называется «Дорожная грамота пешехода». В данной теме изучаются правила поведения на дороге и улице, безопасное передвижение пешеходов, знакомство с дорожными знаками, перекрестки, сигналы регулирования дорожного движения, светофор и его сигналы, виды транспорта и правила поведения на транспорте. Преподаватель рассказывает ребятам правила безопасного поведения на улицах и дорогах. Показывает, как выглядят разные дорожные знаки, рассказывает их назначение. Рассказывает что такое светофор и для чего он нужен. Знакомит детей с различными видами транспорта. Рассказывает и показывает фрагменты видеофильма о правилах поведения на транспорте. На изучение данной темы отводится 3 часа. Также по данной теме проводится практическое занятие «Дорожные знаки, их назначение. Разбор ситуаций на регулируемых и нерегулируемых перекрестках. Разбор безопасных маршрутов в школу и домой». Преподаватель использует методы обучения: рассказ, показ, беседа. Используются наглядные пособия (плакаты, схемы).
Во 2 классе тема называется «Основные правила поведения на улицах и дорогах». На изучение данной темы отводится 2 часа. В данной теме рассматриваются основные опасности на улице, правила пешехода, дорожные знаки, регулировщик, дорожная разметка, безопасное поведение в транспорте. Ребята совместно с преподавателем повторяют правила безопасного поведения на улицах и дорогах, дорожные знаки, их назначение. Рассказывает для чего регулировщик, назначение дорожной разметки. Знакомит детей с различными видами транспорта. Рассказывает и показывает фрагменты видеофильма о правилах поведения на транспорте. Рекомендуется проводить экскурсии по городу с целью отработки правил поведения на дороге и в транспорте.

В 3 классе изучается тема «Правила поведения на улицах и дорогах». В рамках данной темы рассматриваются следующие вопросы: улица для водителей и пешеходов; пешеходные переходы, светофоры, подземные переходы; дорожные знаки, их классификация; дорожная разметка; правила перехода улиц и перекрестков, регулируемых светофором и нерегулируемых; правила безопасного передвижения на велосипеде, самокате и скейтборде. В данном классе идет повторение ранее пройденного материала, а также преподаватель беседует с ребятами на тему безопасного передвижения на велосипеде, самокате и скейтборде. На изучение данной темы отводится 3 часа. В 3 классе тоже рекомендуется проводить экскурсии по городу с целью отработки правил поведения на дороге и в транспорте.

В 4 классе тема называется «Правила поведения на улицах и дорогах» и включает в себя ряд вопросов: виды транспорта; скорость движения транспорта; тормозной путь транспортных средств; причины и возможные последствия дорожно-транспортного травматизма; правила безопасного поведения на транспорте, в общественных местах, при большом скоплении людей. Данная тема изучается на протяжении 3 часов. Преподаватель использует методы: беседа, рассказ, а также показывает видеофильм.

          Требования к уровню подготовки учащихся 1-4 классов.
Изучение правил поведения на улицах и дорогах позволяет усвоить разные способы получения информации о транспортном мире, научиться аргументировать свои знания (приводить примеры, называть существенные признаки), научиться ориентироваться в условиях глобальной автомобилизации, выработать первоначальные практические навыки поведения на дорогах и улицах.

Формирование знаний, умений и навыков поведения в транспортной среде.

В 5, 6, 7, 9 классах курс «Культура безопасности жизнедеятельности» входит в учебный план общеобразовательного учреждения в качестве предмета регионального компонента. В средних классах занятия по КБЖ проводит преподаватель ОБЖ имеющий высшее педагогическое образование. Занятия проводятся 1 раз в неделю. Преподаватель преимущественно использует методы обучения: рассказ, показ, беседа, проблемное обучение. Также используются наглядные пособия (плакаты, схемы, слайды). 

Классно-урочная деятельность.
В 5 классе на изучение темы «Дорожная безопасность» отводится 6 часов. В рамках данной темы изучаются следующие вопросы: государственная служба, обеспечивающая общественный порядок на улицах, дорогах и в общественном транспорте, ее назначение; ДТП, взаимодействие очевидцев ДТП с работниками ГИБДД на месте происшествия; современный транспорт-зона повышенной опасности; повторяются правила перехода перекрестков и дорог. Для лучшего усвоения пройденного материала рекомендуется решение ситуационных задач по правилам дорожного движения.

В 6 классе тема «Дорожная безопасность» изучается в объеме 4 часов. За это время учащиеся повторяют знание дорожных знаков, их классификацию; правила движения транспортных средств по сигналам светофора для пешеходов; особенности передвижения группы детей; особенности перехода улиц группами людей, а также рассматривают новые вопросы: перевозка групп детей специальным и общественным транспортом; правила безопасного поведения при использовании различных транспортных средств; велосипед как транспортное средство, способы его безопасной эксплуатации.

В 7 классе на изучение темы «Дорожная безопасность» отводится 4 часа. В течении этого времени повторяются правила дорожного движения, меры безопасности при эксплуатации велосипеда, а также изучаются виды транспорта и правила поведения в транспорте.

В 9 классе тема «Дорожная безопасность» изучается в объеме 3 часов. В рамках этого времени изучаются последствия нарушения правил дорожного движения; виды административных взысканий за нарушение ПДД; влияние человека на уровень безопасности окружающих людей, зависимость характера этого влияния от культуры личной безопасности.

Требования к уровню подготовки учащихся 5-9 классов.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              
Обучаемые знают правила поведения на улицах и дорогах, о различных опасных и аварийных ситуациях, возникающих в общественном транспорте и правила безопасного поведения; владеют навыками безопасного поведения на дорогах. Накопленные знания и умения способствуют формированию психологической готовности к действиям в опасных ситуациях транспортной среды.
           Формирование общих элементов транспортной культуры.

На этом этапе у учащихся формируется желание, интерес к получению знаний, умений и навыков поведения в транспортной среде, потребность к обеспечению собственной безопасности и безопасности окружающих в транспортном мире. Реализуется через самообучение и саморазвитие, совершенствовании ранее полученных знаний.

Требования к уровню подготовки учащихся 10-11 классов по программе ОБЖ.

Обучаемые знают: основные опасные ситуации, возникающие в транспортном мире, и правила поведения в них, правила дорожного движения; владеют навыками безопасного поведения в транспортной среде, в выполнении практических заданий, предусмотренных условиями слетов-соревнований, в рамках Всероссийского детско-юношеского движения «Школа безопасности». Все эти знания и умения способствуют формированию желания, интереса, потребности к обеспечению безопасности в транспортном мире.

Формирование практических навыков транспортной культуры в профессиональной деятельности выпускников школы.
На этом этапе идет саморазвитие и самообучение в профессиональной деятельности, независимо от того, учится ли выпускник в учебных заведениях или работает. Личность безопасного типа должна развиваться на протяжении всей своей осознанной жизни. На этом уровне наряду с формированием профессионализма, решается задача интеграции общекультурной и профессиональной составляющих компетентности будущего рабочего с осознанным пониманием необходимости безопасного поведения на дорогах. Эта личность понимает личную ответственность за важность безопасного поведения в транспортном мире.

Внеучебная (внеклассная) деятельность.

Данная деятельность является одной из самых важных. Организаторы и инструкторы-методисты могут постараться составить интереснейшие планы работы в образовательных учреждениях, но только творческая и активная работа педагогов с обучающимися даст наибольшие положительные результаты, так как именно во время проведения массовых мероприятий у детей и подростков формируются навыки безопасного поведения на улицах и дорогах города. Дети получают необходимый для их жизни опыт. 

Воспитательная работа в этом случае должна носить не только красочный характер, но и отличаться глубиной и убедительностью фактического материала. Внеклассная работа может включать: проведение конкурсов на лучшую организацию профилактической работы в образовательных учреждениях; тестирование по ПДД; конкурсы частушек, рисунков; смотры отрядов ЮИД, которые функционируют в школе; соревнования юных велосипедистов; проведение классных часов по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма. Кроме традиционных профилактических бесед, педагоги включают в свои занятия в соответствии с возрастными особенностями обучающихся и специальные элементы: читают стихи, прозу, проводят динамические паузы и т.д. в школе организуются встречи с инспекторами ГИБДД, на которых ребята повторяют правила, участвуют в играх на внимание, используя ситуационный метод, разбирают ошибки в поведении пешеходов.

Традиционно в школе проводятся для подростков «Дорожный марафон», игры «Дальше, дальше…», в которых ребята не только воспроизводят свои знания ПДД и истории их возникновения, но и выполняют творческие задания: готовят рекламные заставки, ролики телевизионных передач на тему дорожного движения. 

ЮИДовцы занимаются активной пропагандой правил дорожного движения среди детей и подростков и предупреждением их нарушений. Члены отряда используют различные формы работы: театрализованные представления «Знайте правила движения», соревнования «Я, мои друзья и правила движения», выпуск материалов «Дорожная азбука», показ диа- и видеофильмов, проведение викторин, изготовление листовок для обучающихся и их родителей и т.д. в рамках месячника по безопасности движения ЮИД организует конкурсы рисунков, плакатов, рисованных фильмов, составляет для ребят тренировочные кроссворды, привлекает и младших школьников к сочинению собственных стихов, загадок. Для проведения таких мероприятий члены отряда в системе изучают ПДД, что дает им возможность объективно и грамотно оценивать работы учащихся, действия юных велосипедистов на соревнованиях «Безопасное колесо» и самим успешно выступать на соревнованиях, слетах отрядов ЮИД.

В весенне-летний период происходит наибольшее число дорожно-транспортных происшествий с участием велосипедистов. В связи с этим ежегодно в мае для учащихся 4-8 классов проводятся соревнования «Безопасное колесо», которые способствуют изучению и закреплению ПДД, закреплению навыков вождения велосипеда, изучению велотехники. Соревнования состоят из нескольких этапов: это знание ПДД, которое проверяется с помощью тестов или викторин, и освоение трассы велофигур, и овладение навыками оказания первой медицинской помощи. Рейтинг популярности школьных дел показывает, что данные мероприятия являются для ребят одними из самых значимых и интересных.  

Для дошкольников и младших школьников наиболее эффективной формой изучения правил дорожного движения являются игры-занятия, которые могут проводиться как на открытом воздухе, так и в помещении. Для проведения практических занятий предназначаются транспортные площадки (автоплощадки), которые представляют собой комплекс из следующих элементов:

- асфальтированной площадки (на улице) с разметкой проезжей части;

- технических средств регулирования (светофоров, дорожных знаков), которые могут быть изготовлены силами самих ребят на уроках труда;

- транспорта (педальных машин, велосипедов, самокатов);

- стационарных или переносных витрин (щитов) с агитационно-пропагандисткими материалами (плакатами, памятками, листовками) для проведения занятий.

Такая автоплощадка может быть размещена на территории школы, детского сада, оздоровительного лагеря, жилого микрорайона.

Простейший учебно-тренировочный перекресток можно оборудовать во дворе, а в зимнее время в вестибюле или коридоре школы. В изготовлении дорожных знаков, светофоров, атрибутов игр, наглядных пособий принимают участие юные инспектора движения. Во время проведения занятий класс выходит на перекресток по одному, парами, колоннами и т.д., подчиняясь сигналам светофора и указаниям разметки. Дети приобретают практические навыки, в то время как беседа дает лишь умозрительное представление о перекрестке. 

Польза от проведения мероприятий такого рода для детей, как в течение года, так и в каникулярное время очевидна. Организация обучения Правилам дорожного движения и основам безопасной жизнедеятельности в образовательном учреждении должна проводиться так, чтобы у каждого педагога, учащегося и родителей учеников сформировалась жизненно важная потребность не только в изучении, но и в соблюдении Правил дорожного движения.

Детский клуб безопасного движения «Три Д» («Добрая дорога детства») создается с целью воспитания, формирования и становления личности ребенка с высокой гражданской позицией и общей культурой, способной к самостоятельной творческой деятельности по изучению и улучшению окружающего мира и безопасной жизни как самих подростов, так и взрослых – равноправных членов «пешеходного сообщества».

Детский клуб – добровольное общественное объединение, в котором вместе с детьми (обучающиеся 1-11 классов) как полноправными участниками современного уличного движения добровольно объединяются взрослые (родители, общественники, педагогические работники) для совместной деятельности.

Задачи клуба: 

- развитие активности и самодеятельности подростков, их участие в решении социально значимых проблем, связанных с безопасным движением;

- создание условий для удовлетворения потребностей, интересов, целей ребенка, способствуя их взаимному обогащению, формированию новых устремлений; коллективный выбор и корректировка внутренних возможностей личности общественными нормами, ценностями, социальными программами; охрана интересов, прав, достоинств, уникальности каждого члена Клуба; организация транспортного воспитания на постоянной основе непрерывного обучения;
- формирование у подростков и взрослых сознательного и ответственного отношения к ПДД, к личной безопасности и безопасности окружающих, готовности к эффективным, обоснованным действиям в любой дорожной ситуации, выработка у них стереотипов безопасного поведения; формирование навыков адекватного реагирования в динамичном, быстро меняющемся мире глобальной автомобилизации;

- пропаганда здорового образа жизни;

Структурой Клуба являются творческие группы, созданные на основе общественных интересов и возглавляемые лидерами групп. Творческие группы создаются при наличии в них не менее трех человек и работают по следующим направлениям: учебное; агитационно-пропагандистское; информационно-оформительское; шефское; культурно-досуговое; спортивно-оздоровительное; художественно-эстетическое; исследовательское; историко-краеведческое; профориентационное; техническое.
Формы и методы работы с учащимися 
по безопасности дорожного движения
Обучение учащихся правилам дорожного движения рекомендуется проводить в специальном классе и на специализированных транспортных площадках. На занятиях не более 40% времени отводить на изу​чение теоретических основ, а остальное - на привитие практических навыков. В кабинете ПДД должно быть достаточное количество учебной, учебно-методической литературы и наглядных пособий, должен быть макет местности микрорайона, а к нему комплект моделей дорожных знаков и автотранспорта, которые используются при определении безопасного пути в школу и проведе​нии занятий по обучению детей разгадыванию «дорожных ловушек». А для проведений занятий с учащимися и их родителями должна иметься хорошая видеотека, набор различных игр, «копилка» нестандартных форм работы для обучения и пропаганды безопасности дорожного движения. Все это обеспечи​вает мотивацию к изучению ПДД, облегчает понимание и запоминание инфор​мации детьми. Эффективность профилактики детского дорожно-транспортного травматизма во многом зави​сит от активного взаимодействия (сотрудничества) с сотрудниками Госавтоин​спекции, работниками отделений профилактики правонарушений несовершен​нолетних, участковым уполномоченным милиции, педагогами школы, родите​лями и с представителями средств массовой информации.
Формы и методы работы педагога по реализации программы профилактических мероприятий по снижению ДДТТ среди учащихся разнообразны и включают в себя беседы, организацию самообучения (рекомендации и разъяснения по работе с различными печатными материалами) и обучения с использованием наглядных материалов, дискуссии, мозговые штурмы, моделирование, передача навыков, знаний, умений по цепочке и т.д. В процессе профилактической работы должны использоваться все формы и методы профилактики, в зависимости от целей, состава учащихся, степени их готовности.
Формы работы можно подразделить на группы: учебно-плановые, включающие теоретические, практические и тренировочные занятия, а также внеурочные, то есть внешкольные (кружки, массовые праздники, различного рода состязания, викторины и т.д.).

Учебно-плановые занятия являются ведущей формой  и выполняют главную обучающе-образовательную функцию по передаче-усвоению новых знаний, навыков и умений. Как правило, эта форма занятий реализуется в виде урока. Урок следует планировать и проводить так, чтобы на нем произошло полное усвоение учебного материала всеми обучаемыми. Поэтому уроки должны быть разнообразными, соответствующими особенностям содержания и уровню подготовки учащихся.
С помощью внеклассных форм  учащиеся приобретают дополнительную информацию, нужные умения и навыки, закрепленные упражнения, воспитывают необходимые черты характера для выполнения правил на дорогах. 
Метод работы – это способ деятельности педагога, направленный на глубокое, осознанное и прочное усвоение знаний учащимися. Наиболее целесообразны следующие устные методы изложения знаний: рассказ-объяснение и беседа.
К рассказу педагог обращается, когда нужно сообщить учащимся новые знания, факты, события, т.е. то, что они не могут наблюдать непосредственно.  Содержание рассказа должно опираться на имеющийся личный опыт детей, который педагог расширяет и обогащает новыми элементами. В рассказе используются логические приемы сравнения, сопоставления, обобщения. Рассказ, как правило, сопровождается показом иллюстраций, рисунков в учебной книжке-тетради, записью новых слов, понятий, определений.
Рассказ-объяснение необходимо применять, когда нужно раскрыть логическую последовательность, обнаружить зависимость между изучаемым объектом и явлениями в дорожной среде. В рассказе-объяснении педагог постоянно дает установку на необходимость больше видеть вокруг, быть внимательным и осторожным. Так, наблюдая происходящее на улице и дороге, учащийся должен уметь выделить все основные признаки, т.е. представить всю картину, событие. Целостное восприятие закрепляется в памяти в виде образов и способствует работе воображения и мышления. 
Беседа – этот метод педагог использует, опираясь на уже имеющиеся знания и личный опыт школьников, подводит их с помощью вопросов к пониманию нового учебного материала, углубляет и развевает их знания, умения и навыки. Если педагог умело ставит вопросы, он побуждает учащихся вспоминать известные им знания о действиях в дорожных условиях путем самостоятельных размышлений, выводов и обобщений. В основе беседы – диалог между педагогом и школьниками, он активизирует их мышление.

В беседе важно продумывать вопросы. Один из них может быть направлен на факты, примеры опасного поведения, а другой – актуализирует знания и личный опыт учащихся. Вопросы необходимы и для выявления новых связей между понятиями, явлениями в дорожной среде.

Работа с учебной книжкой-тетрадью – это самостоятельная работа учащихся. Они записывают новые слова и дорожные термины, изучают учебный материал, сюжетные картинки и рисунки, ищут ответы на поставленные вопросы, выполняют задания педагога. В книжке-тетради есть сюжетные картинки и рисунки опасных ситуаций, светофоров, дорог, перекрестков, дорожных знаков и т.д. По ходу занятий педагог обращает внимание учащихся на эти иллюстрации. При этом важно учить осознавать отличительные признаки предметов.

Самостоятельная работа с книжкой-тетрадью, сопровождаемая рассказом-объяснением и беседой, развивает произвольное внимание и мышление. Домашние задания в этих тетрадях даются с целью привлечь родителей к изучению правил дорожной безопасности, закрепить и обобщить изученное. 
Познавательные игры с учащимися проводят преимущественно по правилам. Сначала формируют задание, потом способ – выполнения. Чаще всего используют игры-упражнения, многократно повторяемые и направленные на формирование умений и навыков безопасно вести себя на улицах и дорогах. Вводные упражнения предполагают точное воспроизведение тех или иных действий, потом эти же действия дают последовательно, затем сравнивают с образцом.

Тренировочные упражнения имеют целью повторить усвоенные действия для поддержания уже сформировавшихся умений и навыков. Таким образом, игры-упражнения нужны для развития координации движений в реальной дорожной обстановке. Постепенное усложнение сознательного многократного повторения действий помогает сформировать безопасное поведение учащихся на улицах, дорогах и в транспорте.

Ролевая игра всегда носит эмоциональный характер, что способствует более прочному запоминанию правильных безопасных действий. При распределении ролей у учащихся развивается воображение. Они начинают подчиняться определенным правилам, связанным с ролью. Важно наблюдать за отношением  к роли. В ней поведение школьника существенно перестраивается. Оно становится произвольным, т.е. контролируется и сопоставляется с образцом. 

Организуя игры, следует иметь в виду, что функция самоконтроля у детей развита слабо. Поэтому обучающемуся нужна постоянная поддержка педагога и участников игры. В ролевой игре «водители-пешеходы» даются соответствующие установки. Например: «Машины поехали, а пешеходы не успели перейти дорогу. Что делать?»

В игре учащиеся должны понять, что на дороге нельзя метаться: остановись, и машины тебя объедут. Цель – научить спокойно ориентироваться на проезжей части дороги, если он не успел ее перейти.

Экскурсия проводится для закрепления учебного материала. Экскурсии могут быть пешие, автобусные и на общественном транспорте. Во время остановок педагог обращает внимание учащихся на опасные места вокруг школы, объекты, закрывающие обзор, сезонные изменения дорожных условий; показывает действия пешеходов, водителей и пассажиров, дорожную разметку, дорожные знаки, светофоры и т.д.

Педагог просит прислушаться к уличным звукам, шумам, сигналам машин, по которым надо уметь различать движущиеся транспортные средства. Важно показать, где нельзя переходить улицы и дороги: вблизи крутых поворотов, при наличии препятствий, ограничивающих обзор дороги; на нерегулируемых перекрестках с интенсивным движением и большим числом прилегающих дорог, проездов, выездов и т.д.

На экскурсиях дети приобщаются к дорожной среде, осознают значимость усвоенных знаний, умений, навыков и привычек.

В учебно-воспитательном процессе профилактики ДДТТ применяются методы воспитания – способы психолого-педагогического воздействия на сознание, волю, чувства, поведение учащихся. С их помощью осуществляется решение воспитательных задач. Основными методами воспитания являются внушение, убеждение, пример, упражнение, поощрение.

Дети школьного возраста, особенно младшего, легко внушаемы, воспринимают все на веру. Внушением можно приостановить опасные действия школьника на улице и дороге и, наоборот, стимулировать правильные действия.     

Доказательство истинности того или иного положения – это убеждение. На младших школьников наиболее эффективно воздействует предметно-словесное убеждение. Ребенок мыслит образно, поэтому, чтобы его убедить, достаточно показать образное отражение реальности, например, в сюжетных картинках опасного поведения на дороге.     

Воспитательные значение примера состоит в том, что он быстро запоминается. Психологическая основа примера – подражание: учащиеся видят, что взрослые нарушают правила перехода улиц и дорог, значит, это можно делать, и они поступают так же. Пример действует на ребенка намного сильнее, чем слово. Поэтому важно окружить школьника положительными примерами. Иногда достаточно один раз показать, как правильно и безопасно поступать, чтобы убедить детей соблюдать правила в любой дорожной ситуации.

Без упражнения нельзя сформировать у учащегося заданный тип поведения. Суть упражнения в многократном выполнении требуемых действий, доведение их до автоматизма. В результате формируются необходимые для дорожной безопасности качества личности, навыки и привычки.     

Привычка вырабатывается постепенно, при повторении одних и тех же действий. Закрепившись в сознании, она становится устойчивой, и избавиться от нее очень трудно. Поэтому формирование и развитие положительных привычек у учащихся является основой культуры их поведения в дорожной среде.

По данным статистики, среди детей, пострадавших на дороге, немало таких, которые знали, как следовало вести себя в сложившейся дорожной ситуации, но нарушили требования правил. Воспитание дисциплинированного поведения на дороге является неотъемлемой частью воспитания общей культуры поведения; важной частью правового воспитания и, о чем у нас очень часто забывают, обязанностью взрослых по охране прав детей на защиту их жизни и здоровья.

Только активное непосредственное участие школьников в событиях и действиях, максимально приближенных к обстановке на улицах города или поселка с помощью форм и методов работы, побуждает их к обдумыванию ситуаций, заставляет почувствовать свою причастность к происходящему и исподволь формирует у них основы правильного поведения на улице и дороге. 

Методические ошибки в преподавании 

правил дорожного движения 

Чтобы адаптировать правила дорожного движения к детскому восприятию, некоторые педагоги самостоятельно преломляют их на уровень понимания учащихся. Большинство же педагогов, не обученных данной дисциплине, этого не делают. Не имея соот​ветствующих методик по обучению безопасному поведению на улицах и дорогах, они читают детям сказки, загадки, стихи, дают задания раскрасить картинки по правилам дорожного движения, проводят викторины, игры, конкурсы, театрализованные представ​ления. Такой подход в целом носит познавательный характер, но в полной мере не решает задач обучения и воспитания учащихся.
Анализ проводимых занятий по дорожной тематике позволяет сделать вывод о том, что акцент делается не столько на опас​ное (безопасное) поведение школьников на улицах и дорогах, сколько на увеличение объема знаний с излишней детализацией. Например, обустройства дорог, устройства автомобиля, велосипеда, изучения видов перекрестков, дорожной разметки, трудных для осмысления сигналов регулировщика, типов железных дорог, перечня дорожных знаков для водителей и т.д.
Такие знания оседают «мертвым грузом» в сознании ребенка, несмотря на желание педагога заставить детей механически за​учить и запомнить непонятную им информацию. Кроме того, используются учебные книжки, в которых первоклассников, не умею​щих в основном читать и писать, заставляют разбирать сложные схемы алгоритмов действий пешехода и отвечать на вопросы по организации дорожного движения.
Особенности возрастных психических процессов ребенка (восприятия, памяти, внимания, воображения, мышления, речи, эмоций), как правило, не учитываются. При этом следует иметь в виду, что даже при запоминании и понимании школьниками пра​вил дорожного движения наблюдается довольно большое расхождение между полученными знаниями и их фактическим поведе​нием в дорожной среде.
Формирование и развитие умений и навыков безопасного поведения, превращение их в устойчивые привычки является достаточно сложным, длительным учебно-воспитательным процессом, требующим специальных упражнений и применения педагогами целого ряда дидактических методов и приемов.
Образовательный процесс по правилам дорожного движения должен быть построен на основе педагогических принципов: пре​емственности, непрерывности, систематичности, последовательности, развивающего обучения, доступности, наглядности, единства воспитания и обучения.
Основные понятия правил дорожного движения необходимо излагать доступным и понятным детям языком, но не искажать их смысл. Часто неправильно трактуются понятия: «пешеходная дорожка», «пешеходный переход», «стоянка» и «остановка». Не​верно объясняется значение дорожных знаков «Дети», «Пешеходный переход» и др.
Некоторые педагоги объясняют значение дорожного знака «Дети», как переход дороги детьми в месте его установки. Однако, этот знак лишь информирует водителя о том, что он должен снизить скорость, потому что впереди на дороге могут неожиданно по​явиться дети, так как рядом находится общеобразовательное учреждение или другие детские организации.
Педагоги часто перегружают школьников информацией о дорожных знаках и заучиванием их названий. В играх по дорожной тематике акцент делается в основном на символах, изображенных на дорожных знаках, без моделирования конкретных дорожных ситуаций и «привязки» к ним дорожных знаков. Детям и подросткам в первую очередь следует знать значение дорожных знаков для пешеходов, и лишь некоторые для водителей.
При проведении школьных олимпиад с применением тестовых заданий (для подростков) по проверке знаний правил до​рожного движения от них нередко требуется разобрать сложные и непонятные (даже специалистам) схемы организации дорожно​го движения.
Особое внимание педагогов следует уделять допускаемым ими грубейшим ошибкам при обучении правилам дорожного движения. Например, детей и подростков учат обходить стоящий безрельсовый транспорт сзади, а рельсовый — спереди. Практи​ка показывает, что такое «обучение», как правило, приводит к ДТП. Детям необходимо разъяснить, что при выходе из маршрутного транспорта (если необходимо перейти на противоположную сторону проезжей части) следует дойти до ближайшего пешеходного перехода, а если его нет, подождать, пока транспортное средство удалится на безопасное расстояние, и переходить дорогу в том месте, где она хорошо просматривается в обе стороны.
Нельзя категорично требовать от школьников при переходе проезжей части смотреть сначала налево, а дойдя до середины — направо. Детям следует внушить, что транспортное средство может появиться неожиданно с любой стороны. Поэтому прежде чем переходить дорогу, нужно остановиться, посмотреть в обе стороны, затем еще раз налево и только, убедившись в своей безопасно​сти со всех сторон, начинать переход через проезжую часть, постоянно контролируя ситуацию поворотами головы и не останавлива​ясь посередине.
Во многом ошибки в учебно-методических и наглядных пособиях, используемых на занятиях, обусловлены еще и неграмотным изображением художниками дорожной среды. Иллюстрации выполняются некачественно, в неправильных пропорциях и масшта​бах, с нагромождением мелких отвлекающих деталей и лишних предметов. Следует иметь в виду, что вся учебно-методическая лите​ратура, изданная до 2000 года, устарела и действующим правилам дорожного движения не соответствует.
Нецелесообразно использовать и некоторые переводы по правилам дорожного движения из иностранной литературы (Германия, Франция и др.), где детям многое разрешается делать из того, что категорически запрещается российским школьникам.
Инспектору ГИБДД рекомендуется оказывать помощь учителям начальной школы, предмета ОБЖ, классным руководителям, а также лицам, ответственным за организацию в образовательном учреждении работы по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма. Например, в создании кабинетов или «уголков безопасности». Для их оформления инспектор предос​тавляет информационные материалы. Это могут быть:
· информация о фактах дорожно-транспортных происшествий с участием учащихся общеобразовательных учреждений;

· планы профилактических мероприятий (конкурсов, олимпиад, викторин, соревнований по дорожной тематике и т.д.) с указанием сроков их проведения;

· информация для родителей о причинах и условиях, способствующих возникновению дорожно-транспортных проис​шествий;

· справки о состоянии аварийности в городе (регионе) с указанием причин, конкретных мест и времени суток совершения дорожно-транспортных происшествий с участием детей и подростков.

При наличии кабинета по предмету ОБЖ рекомендуется иметь в нем стенды с учебно-методической литературой по до​рожной тематике, плакаты, комплект дорожных знаков, материалы работы отряда ЮИД и др. На столе должен быть макет с эле​ментами улиц, дорог, тротуаров, светофоров и т.д.
О ЯЗЫКЕ ПРАВИЛ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
Правила дорожного движения являются основным норма​тивным актом, регулирующим поведение участников дорожно​го движения. Естественно, что они написаны соответствующим такого рода документам сухим казенным языком. Правда, нельзя не высказать сожаления о том, что и такой документ мог бы быть написан не столь суконно, запутанно и без имею​щихся в нем ляпов. Однако, принимать текст ПДД приходится таким, какой он есть. И задача учителя — донести содержа​ние ПДД до учеников, сохранив суть их содержания.
Первое, что в этом отношении должен сделать учитель — это обратить серьезное внимание на используемые в Прави​лах основные понятия и термины (пункт 1.2). При обучении учащихся следует употреблять только указанные в этом пунк​те ПДД понятия и термины и не употреблять ни их синонимы, ни архаизмы. К сожалению, на практике и учителя, и авторы многих учебных пособий по ПДД употребляют термины и по​нятия уже десятки лет тому назад изъятые из ПДД. Примеров тому предостаточно.
Это:
«улица» вместо «дорога»;
«машина» вместо «автомобиль», «автобус», «троллейбус» или «транспортное средство»;
«мостовая» вместо «проезжая часть»;
«ряд» вместо «полоса движения».
Это и несуществующие «постовой», «островок безопаснос​ти» и т. п. Иногда употребляют «Пешеходная дорожка» вмес​то «Пешеходный переход», имеющие самостоятельное значе​ние, «стоянка» вместо «остановка» или наоборот, «свет» или «цвет» (светофора) вместо «сигнал» и т. д.
Употребление не существующих терминов и понятий, также как и использование одних вместо других, не только противо​речит Правилам дорожного движения, но и приводит к размы​ванию и искажению правильных понятий, что в свою очередь чревато существенными ошибками в понимании требований ПДД и в практике их применения.
Что касается используемых в ПДД терминов, которые вхо​дят в перечень пункта 1.2, то более расширенные их поясне​ния, чем в самих Правилах, имеются в «Комментарии к Пра​вилам дорожного движения РФ».
Разумеется, учитель не только сам должен быть аккуратен и точен в использовании в своей речи терминов, применяемых в ПДД, но и должен требовать того же от учеников, которые должны не только их знать, но понимать их значение.
В стремлении донести до​ходчиво до детей их содержание, некоторые учителя и авторы многих учебных пособий обращаются к детям (иногда даже не только к младшим, но и к школьникам средних классов) так называемым «детским» языком, состоящим из уменьшитель​ных существительных и других ласкающих слух слов и выра​жений. Эти благие намерения не только не делают язык более доступным и понятным, но и искажают реальную картину до​рожного движения. Ведь опасными на дороге бывают автомо​били, а не автомобильчики. Обращаться к детям, даже к ма​леньким, надо нормальным, обычным языком. Таковы выводы психологов, которые считают, что общение учителей с ученика​ми должно быть партнерским, предполагающим беседу взрос​лого со взрослым.
Практика обучения детей подтверждает эти выводы.
Язык, которым разговаривают учителя и пишутся учебные пособия по ПДД должен быть прост и понятен. Недопустимы формулировки, которые сбивают учащихся с толку, вводят их в заблуждение, дают неверные ориентиры поведения на доро​ге или просто лишены логики и смысла. К сожалению, приме​ры таких фактов существуют.
В одном из комплектов плакатов по ПДД читаем: «Главная опасность на улице — стоящая машина!».
Возникают вопросы: А движущееся транспортное средство не предоставляет опасности? Что такое «главная» опасность?
В том же комплекте имеется вопрос: «Что самое опасное на дороге?»
Что значит «самое опасное», и чем эта опасность отличает​ся от «главной»?
Обра​тим внимание на правомерность самой такой постановки воп​роса. Акцентировать внимание детей на чем-то конкретном, как наиболее опасном по сравнению с чем-то другим, менее опас​ным, нельзя! В разных ситуациях одно и то же нарушение ПДД (допустим, пересечение проезжей части по запрещенно​му сигналу) может оказаться по-разному опасным. Во-первых, в этом вопросе заключена провокация: такая его постановка отвлекает внимание от объективно существующих других опасностей, выведенный такой его постановкой из сферы вни​мания пешехода, а во-вторых, как раз именно они могут ока​заться более опасными для пешехода, чем те опасности, на которые обращено его внимание.
Прежде, чем задавать учащимся тот или иной вопрос, надо оценить его по крайней мере по двум критериям:
1. Содержание вопроса должно носить явно выраженный обучающий и конкретный характер, а его формулировка дол​жна быть логичной и понятной.
2. Вопрос должен предполагать однозначный, конкретный и исчерпывающий ответ, не противоречащий Правилам дорожно​го движения и требованиям безопасного поведения на дороге.
На уроках ПДД следует обязательно уделять особое внима​ние умению учащихся ясно и четко выражать свои мысли, до​биваться точных формулировок в ответах на вопросы, в объяс​нениях своих действий, связанных с безопасным поведением на дороге.
ОБ ИЛЛЮСТРАЦИЯХ В УЧЕБНЫХ ПОСОБИЯХ ПО ПДД
В том же ключе поиска доходчивости, что и «детский»язык, в учебных пособиях по ПДД часто встречаются сопровождаю​щие текст иллюстрации. И точно так же, как и «детский» язык, «детские» картинки, выполненные в стиле веселых и смешных мультиков и комиксов, совершенно неприемлемы в качестве иллюстраций учебных пособий.
Забавные картинки привлекают внимание детей, радуют и развлекают их, достигая при этом результата прямо противо​положного требуемому. Ведь задача иллюстрирования отдель​ных пунктов, требований и установок ПДД — сделать их бо​лее доступными и понятными детям, облегчить им восприятие текста, разъяснить опасность нарушений ПДД.
Смешные картинки по определению этого сделать не могут. Более того, они работают на разрушение авторитета Правил, на подрыв доверия к ним.
Особо следует обратить внимание на то, как в учебных пособиях изображены сотрудники мили​ции, и в том числе ГИБДД. Это не блюстители порядка на дорогах, не строгие и добрые друзья-наставники детей, которые воспитывают культуру и безопасное поведение. Это же какие-то разнузданные и глу​пые весельчаки.
Могут такие картиночки воспитывать детей, вызвать дове​рие к сотрудникам ГИБДД, поддерживать их авторитет?
О ПЕРСОНАЖАХ СЮЖЕТОВ ПО ТЕМАТИКЕ ПДД
«Детскость» в языке и иллюстрациях некоторых книжек по ПДД проявляется в выборе персонажей сказок, рассказов и различных сюжетов по этой тематике. Это всякие «Автоши», «Светофорики», «Пешеходики», «Зайки-незнайки» и т. д., и т. п. Все то негативное, что уже было сказано о «детских» язы​ке и иллюстрациях, в полной мере относится и к этим «детс​ким» персонажам. Как правило, они никакой положительной смысловой нагрузки не несут и никакой необходимости в них нет. Уберите их из книжки и их отсутствие не будет даже заметным. Скорее книжка только выиграет.
Ко всему прочему, очень часто присутствие в книжках по​добных персонажей является признаком слабости сюжета (чтоб не сказать больше). Возьмем сюжет о зайчике-наруши​теле Правил. Зайчик бегал где попало, попал под трамвай, и ему отрезало лапку. Но добрый доктор Айболит лапку при​шил, и зайчик опять смог бегать.
Какое представление о последствиях нарушений ПДД и случившихся ДТП может сложится у детей от такой сказочки понятно. Детей нельзя запугивать опасностями на дороге, нельзя допускать, чтобы разумное чувство осторожности пере​растало в панический страх, но не следует и преуменьшать возможные последствия. Полезнее все же разъяснять и пока​зывать реальные опасности и их последствия.
ОБ ИНТЕГРИРОВАННЫХ УРОКАХ ПО ПДД
Количество учебных часов, отводимых действующими программа​ми на дорожную безопасность, очень мало. Это давняя, очень больная и острая проблема. Видимо, это обстоятельство (наряду с другими) породило идею интеграции Правил и безопасности дорожного движения с другими Школьными предметами - практически с любыми. Но и авторы этой идеи, и те, кто ее поддерживает, и те, кто ее «воплощает» похоже, имеют очень слабое представление о том, что это такое — интеграция. Та интеграция ПДД, которая осуществляется на практике — это не что иное, как профанация ее сути и смысла, это подмена интеграции механическим соединением.
Обратимся к словарю. Латинское integratio — «восстанов​ление», «восполнение». В учении Спенсера объединение раз​личных элементов какого-либо явления в процессе развития (эволюции) в противоположность дезинтеграции.
Итак, интергация — это восстановление, восполнение чего-то единого — явления, предмета. Школьные предметы — это основа наук. Их интеграция возможна. Это, например, бинар​ные уроки, суть которых — межпредметные связи. Правила и безопасность дорожного движения стали (и должны быть!) школьным предметом в связи с жизненной необходимостью. Но у этого предмета напрочь отсутствует основа для межпред​метных связей.
И еще о понятии «интеграция»: «... в самом общем смысле интеграция выступает как процесс и результат становления целостности — единого качества на основе многих качеств».
Какие качества ПДД могут быть основой единого каче​ства при соединении с каким-либо из школьных предметов? Таких качеств нет. Нельзя интегрировать все подряд.
Вместо того, чтобы поднимать первостепенное значение предмета Правила и безопасность дорожного движения, как жизненно важного, а потому необходимого, на деле происхо​дит его размывание, выталкивание его в разряд необязательных предметов. А одним из инструментов для этого служит «интеграция»
Необходимый уровень знаний, умений и навыков по Прави​лам и безопасности дорожного движения требует постоянного и непрерывного обучения в течение всего учебного года. По​этому в качестве дополнения к немногим урокам ПДД (но не вместо них!) можно, используя некоторые общие понятия (научных-то оснований нет!) разработать некоторые темы по ПДД для совмещения их (некое подобие интеграции, но не механическое соединение) с уроками труда, русского языка и математики. Такое совмещение требует большого профессионализма и знания обоих соединяемых предметов. Видимо, не случайно и то, что в педагогической литературе нет разработок по мето​дике интеграции ПДД с другими предметами.
Нормальный, полноценный урок — основа обучения детей Правилам и безопасности дорожного движения. Попытки интеграции ПДД беспочвенны и непродуктивны.
О СВЕТОФОРЕ
Светофор регулирует движение пешеходов и всех транспор​тных средств. На уроках, посвященных теме «Светофор» сле​дует рассказать о разных типах светофоров, но особое внима​ние нужно уделить тем светофорам, сигналам которых долж​ны подчиняться пешеходы. Это два типа светофоров — пеше​ходный светофор с сигналами красного и зеленого цветов и трехсекционный транспортный светофор с сигналами красно​го, желтого и зеленого цветов, которым пешеходы и должны руководствоваться (см. п. 4.4. ПДД).
Следует еще раз особо подчеркнуть, что сигналы транспор​тных светофоров не распространяются на пешеходов. Пеше​ходы должны руководствоваться только сигналами пешеходных светофоров, независимо от других одновременно работающих сигналов, и лишь при отсутствии пешеходных светофоров — только сигналами трехсекционного транспортного светофора.
Из года в год на уроках ПДД детям закладывается уста​ревшая установка, которой нет в Правилах дорожного дви​жения:
красный — «стой»
желтый — «приготовься»
зеленый — «иди».
В таком изложении, отсутствующем в ПДД, это «правило»
часто звучит в стихах, телепередачах, спектаклях и т.п., потому оно хорошо усваивается и запоминается. Следуя такому «правилу» дети приобретают уверенность в безопасности перехода по зеленому сигналу. А это очень опасно, так как это совсем не так! Ведь в ПДД (см. п. 6.2.) сказано, что красный и желтый сигналы запрещают движение, зеленый его разрешает. И не более! При этом ни слова не сказано, что зеленый сигнал гарантирует безопасность движения! Практика же дорожного движения подтверждает опасность пересечения проезжей части по зеленому сигналу светофора, если пешеход сам не предпринимает необходимые меры предосторожности.
Пользоваться разрешением движения по зеленому мигающему сигналу пешеходам при переходе дороги опасно, тем более детям. Этим разрешением допустимо воспользо​ваться, если пешеход видел, когда зеленый сигнал начал ми​гать, и уверен, что ширина проезжей части такова, что он ус​пеет спокойно пересечь ее до включения запрещающего сигна​ла. Детям не следует давать такую рекомендацию! Будет пра​вильным объяснить им, почему опасно переходить дорогу по зеленому мигающему сигналу и дать установку не начинать переход дороги по этому сигналу!
Сочетание красного и желтого сигналов запрещает движе​ние пешеходов и информирует о предстоящем включении зеле​ного сигнала. Следует разъяснять детям опасность перехода дороги по этому сигналу, потому что в этот момент слева и справа могут двигаться транспортные средства, спешащие за​кончить движение до включения для них запрещающего сигнала.
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Приложение 2

Сведения о состоянии детского дорожно-транспортного травматизма на территории Свердловской области за 2011 год

(Источник: http://66.gibdd.ru/activity/crash_stat/showstat/?id=8)

В течение 2011 года на территории Свердловской области зарегистрировано 606 ДТП, в которых 22 ребенка погибли и 634 получили травмы различной степени тяжести.

Основное количество ДТП с участием детей зарегистрировано в период с июня по август (219 ДТП, 36%), на втором месте по частоте произошедших ДТП период с сентября по ноябрь (173 ДТП, 29%). Весной и зимой зарегистрировано 111 (18%) и 103 (17%) ДТП соответственно.
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Анализируя причины гибели детей, необходимо отметить, что: 

- 11 детей являлись пассажирами авто- и мототранспорта, из них 5 детей перевозились в автомобилях без использования детских удерживающих устройств и применения ремней безопасности. При этом 5 погибших детей находились в транспортных средствах (5 автомобилей и 1 мотоцикл), водители которых нарушили ПДД, что явилось причиной ДТП; 

- 2 ребенка – велосипедиста погибли на территории дворовых проездов (защитные шлемы на детях отсутствовали); 
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- 8 детей являлись пешеходами, из них 2 детей погибли по своей вине. Двое детей в момент ДТП находились в детских колясках, 2 детей погибли по вине водителей на пешеходных переходах. 

- 1 ребенок-скутерист в возрасте 13 лет, в момент ДТП управлял скутером без мотошлема (ДТП произошло по вине водителя автомобиля в состоянии алкогольного опьянения). 

По вине взрослых произошло 423 ДТП, в которых 20 детей погибли и 448 получили травмы различной степени тяжести. По вине детей произошло 198 ДТП, в которых 2 детей погибли и 200 получили травмы различной степени тяжести. 

Пострадавшие в ДТП дети по категориям участников дорожного движения распределились следующим образом: 

1. Водители: 18 детей, в т.ч. по вине детей 15; 

2. Пассажиры: 270 детей. В 34 ДТП пострадавшие дети-пассажиры не были пристегнуты и (или) находились вне детских удерживающих устройств. 

3. Пешеходы: 293 ребенка, в т.ч. по вине детей 141. Основные нарушения ПДД, допускаемые детьми-пешеходами: 

- Переход проезжей части в неустановленном месте – 59 ДТП; 

- Неожиданный выход из-за транспортного средства, сооружения, деревьев – 33 ДТП; 

- Переход проезжей части вне пешеходного перехода – 22 ДТП; 

- Нахождение на проезжей части ребенка в возрасте до 7 лет без сопровождения взрослых – 25 ДТП; 

- Неподчинение сигналам регулирования – 11 ДТП; 

- Игра на проезжей части – 2 ДТП. 

4. Велосипедисты: 51 ребенок, в т.ч. по вине детей 29. 
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Чаще других в ДТП по собственной вине попадают дети в возрасте от 7 до 9 лет (41% от общего количества пострадавших детей допустили нарушения ПДД, повлекшие ДТП). Дети в возрасте от 14 до 15 лет становятся участниками ДТП реже других, однако каждый третий ребенок в данном возрасте допускает нарушение ПДД. 

Наибольшее количество ДТП происходит во временной промежуток с 17 до 20 часов в будни и с 14 по 17 часов в выходные дни. Абсолютный минимум ДТП с участием детей приходится на период с 7 до 9 часов в выходные дни и с 0 до 7 часов в будни. 
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Приложение 3

Положение 

об отряде юных инспекторов движения (ЮИД) 

 общеобразовательного учреждения 

1. Общие положения

1.1.  Отряд юных инспекторов движения – добровольное объединение школьников, созданное с целью воспитания у них гражданственности, высокой общей культуры, коллективизма, профессиональной ориентации, широкого привлечения их к организации пропаганды безопасного поведения на дорогах и улицах среди детей младшего и среднего возраста.

1.2.  Основными задачами отряда юных инспекторов движения являются:

· активное содействие школе в воспитании учащихся, выработке у школьников активной жизненной позиции;

· изучение Правил безопасного поведения на дорогах и улицах, овладения навыками проведения работы по пропаганде Правил дорожного движения и организации этой работы среди детей;

· овладение умениями оказания первой помощи пострадавшим при дорожно-транспортном происшествии.

1.3.  Отряд юных инспекторов движения создается из числа учащихся ОУ.

1.4.  Администрация школы подбирает общественного организатора работы с отрядами юных инспекторов движения из числа учителей школы.

2. Основные направления работы отрядов юных инспекторов движения.

2.1.  Воспитание у членов отряда ЮИД преданности своей Родине на героических, боевых и трудовых традициях полиции, формирование у них правосознания, гуманного отношения к людям, чувства товарищества.

2.2.  Углубленное изучение Правил дорожного движения, овладение методами предупреждения детского дорожно-транспортного травматизма и навыками оказания первой помощи пострадавшим при дорожно-транспортных происшествиях, знакомство с оперативно-техническими средствами регулирования дорожного движения.

2.3.  Проведение массово-разъяснительной работы по пропаганде Правил дорожного движения в школе с использованием технических средств пропаганды.

2.4.  Участие в смотрах и слетах ЮИД, конкурсах и соревнованиях агитбригад, работе кинолекториев, организация деятельности школьных автоплощадок и автогородков безопасности движения.

2.5.  Организация работы с юными велосипедистами.

2.6.  Овладение техническими знаниями, участие в смотрах юных технологов, в работе кружков технического творчества.

2.7. Содержание деятельности отряда юных инспекторов движения имеет несколько направлений:

Информационная деятельность:

· выпуск специальных изданий школьной газеты «Уважай дорогу», 

· оформление информационного стенда ЮИД, 

· выпуск информационных листов «за безопасность движения»

Пропагандистская деятельность:

· Организация разъяснительной работы по теме безопасности дорожного движения:

· проведение бесед, 

· викторин, кинолекториев, 

· игр, 

· экскурсий, 

· соревнований, 

· конкурсов, 

· КВН, 

· тематических утренников, 

· праздников,

· постановка спектаклей

· Создание агитбригад, участие в создании и использовании наглядной агитации методической базы для изучения Правил дорожного движения.

Шефская деятельность:

· оказание помощи в создании простейших автоплощадок на территории детских садов, 

· мастерской “Умелые руки” для подготовки наглядных пособии для малышей, 

· организация среди школьников конкурсов рисунков, фотографий, газет, презентаций по теме безопасности дорожного движения

3. Структура и организация работы отрядов юных инспекторов движения.

3.1.  Членами отрядов юных инспекторов движения могут быть учащиеся в возрасте от 10 лет, изъявившие желание активно участвовать в работе отряда ЮИД.

3.2.  Отряд создается при наличии не менее 10 человек и может делиться на отделения. 

3.3.  Прием в члены отряда юных инспекторов движения производится на основе устного заявления на сборе отряда. Со всеми вновь принятыми школьные общественные инструкторы проводят занятия. По окончании обучения юные инспектора сдают зачет и им вручаются удостоверение, значок и нарукавная повязка юного инспектора дорожного движения.

3.4.  Повседневное руководство работой отрядов юных инспекторов движения осуществляет штаб ЮИД, избираемый на общих собраниях отряда. Штаб из своего состава избирает командира отряда и утверждает командиров отделений. 

4. Обязанности и права юного инспектора движения

4.1.  Юный инспектор движения обязан:

· Дорожить честью, званием юного инспектора движения, активно участвовать в делах отряда, своевременно и точно выполнять задания штаба и командиров.

· Изучать Правила дорожного движения и быть примером в их соблюдении.

· Вести разъяснительную работу среди сверстников и детей младшего школьного возраста по пропаганде Правил дорожного движения.

· Всемерно беречь и укреплять общественный правопорядок, участвовать в предупреждении нарушений детьми Правил дорожного движения.

· Укреплять здоровье, систематически заниматься физической культурой и спортом.

4.2.  Юный инспектор движения имеет право:

· Участвовать в обсуждении всех вопросов, относящихся к деятельности отряда, и вносить соответствующие предложения.

· Избирать и быть избранным в штаб отряда юных инспекторов движения.

· Овладев знаниями, умениями и навыками, методикой и практикой работы по профилактике детского дорожно-транспортного травматизма, получить звание «Юный инспектор по безопасности движения». Звание присваивается после проверки умений в практической работе. В торжественной обстановке юному инспектору по безопасности дорожного движения вручаются удостоверения, значок и нарукавная повязка.

· Обращаться за помощью и консультацией по вопросам безопасности дорожного движения и общественного правопорядка в местные органы полиции и ГИБДД.

· Носить установленные знаки различия юных инспекторов движения.

· Под руководством работников полиции, членов добровольных народных дружин участвовать в патрулировании на улицах, в микрорайоне школы, внешкольных учреждений по месту жительства по соблюдению Правил дорожного движения, организации разумного досуга детей и подростков.

4.3.  Юный инспектор может награждаться за активную работу в отряде органами внутренних дел и образования, обществом автомобилистов грамотами, нагрудными значками, ценными подарками, направляться в областные, краевые и республиканские слеты юных инспекторов движения.

5. Материально-техническое обеспечение отрядов юных инспекторов движения

5.1. Расходы на проведение работ с отрядами юных инспекторов движения (сборы, слеты, соревнования, смотры, экскурсии, походы, викторины и т.д.), строительство автоплощадок и автогородков и их оборудование, приобретение для отрядов  форменной одежды, значков, удостоверений, учебных пособий, литературы, имущества для культурно-массовой работы, технических средств пропаганды, канцелярских и других принадлежностей, оборудование уголков юных инспекторов движения, обучение членов отряда и общественных организаторов работы с отрядами юных инспекторов и прочие  осуществляется органами внутренних дел за счет средств, отчисляемых от страховых платежей, а также добровольными обществами автомобилистов и другими заинтересованными организациями и ведомствами.

5.2. Для проведения практических занятий с отрядами юных инспекторов движения органами ГИБДД, советы общества автомобилистов, органы образования и другие заинтересованные организации и ведомства предоставляют инвентарь, технику, оборудование, снаряжение и выделяют специалистов.

Приложение 4
Положение о проведении поэтапной игры по ПДД 
«Правила движения достойны уважения»
Цель проведения игры: повысить активность детей, педагогов и родителей в обеспечении безопасности дорожного движения, активизировать работу  по пропаганде Правил дорожного движения и безопасного образа жизни.

Задачи: 

- развивать познавательный интерес к изучению правил безопасного поведения на улицах и дорогах, дорожных знаков;

- содействовать школе в выработке у обучающихся активной жизненной позиции;

- овладение умениями оказания первой медицинской помощи пострадавшим при дорожно-транспортных происшествиях;

- знакомство с оперативно-техническими средствами регулирования дорожного движения.

Методические рекомендации:

Поэтапная игра по ПДД «Правила движения достойны уважения» проходит по 5-и основным этапам:

1.Представление команды;

2.Регулировщик;

3.Дорожные знаки;

4.Правила дорожного движения;

5.Первая медицинская помощь при ДТП.

Команды участников в составе 5-ти человек выстраиваются на линейку и получают маршрутные листы. Затем команды расходятся по этапам. Каждый этап оценивается в соответствии с указанными критериями. В каждой команде может находиться один из взрослых: родитель или педагог. На любом этапе возможность помощи взрослых может быть использована, если команда детей затрудняется ответить на вопрос.

Возраст участников игры: 5-6 классы.
Место проведения: транспортная площадка, малый зал, мед. кабинет.

Оборудование: жезлы, перевязочный материал, теоретические вопросы, макеты дорожных знаков, маршрутные листы.

Состав жюри: 10 человек – по 2 человека на этапе.

Качественный состав: инспектора ГИБДД, общественный инспектор, врач, члены отряда ЮИД, члены клуба «Три Д», руководитель отряда ЮИД. Судьи заполняют маршрутные листы сразу после прохождения командой этапа, обосновывая: причину снижения баллов и отражая это в маршрутном листе. 

По завершению игры маршрутные листы сдаются судьям и подсчитывается общее количество баллов. 
Сведения о составителях
1. Гафнер Василий Викторович, канд. пед. наук, доцент кафедры безопасности жизнедеятельности УрГПУ, зам. декана факультета безопасности жизнедеятельности УрГПУ
2. Горохова Наталья Александровна, зав. кабинетом «ОБЖ и физическое воспитание» ИРО

3. Митюшин Николай Васильевич, учитель безопасности жизнедеятельности высшей категории, гимназия №2, г.Екатеринбург, методист Уральского регионального опорного учебно-методического центра по развитию преподавания в области безопасности жизнедея​тельности
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